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Titelfoto: Heute fihrt diese Lok im ausgespro=

chen reizvollen Brohltal. Das MaK-Werkfoto zeigt
sie noch als Lok 8 der Alsen'schen Portland—
Zementwerke im Einsatz auf der heute stillge=
legten 869 mm-Werkbahn bei Itzehoe.

Riickseite: Immer wieder reizvolle Motive bietet

die Bahn Dagebiill~Langenef des Amtes fiir Land-
und Wasserwirtschaft in Husum. Das Fotc von Ul=
rich vblz zeigt Schdma 3263 mit einem Bauzug am
06.07.1983 bei Arbeiten im Watt,
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Berichte

Klaus Linek

Werkbahnen zwischen Beckum und Bielefeld

Der vorliegende Bericht basiert auf einer Tour vom Juni 1982 ent=
lang der KBS 200 von Neubeckum bis Bielefeld, aktualisiert und um
den Grofraum Beckum ergdnzt im Mai 1984, Vollstdndig erfaBt sind
die Industriebahnen im Beckumer Raum, filir den restlichen Raum ent=
lang der Bundesbahnstrecke bis Bielefeld kann ich mich nur der
vorsichtigen Formulierung "miBte vollstdndig sein" bedienen.
Ergdnzungen sind natlirlich gern gesehen ...

Der Raum Beckum wird geprdgt durch die zahlreichen Zementwerke,
die sich an der WLE Strecke Lippstadt - Beckum - Neubeckum (ehem.
KBS 208) - Ennigerloh angesiedelt haben und die zu verarbeitenden
Kalksteine aus den Steinbrilichen in Warstein, am siidlichen Endpunkt
der Westfalischen Landes-Eisenbahn, erhalten. Praktisch in jedem
der zahlreichen, nur noch zum Teil existenten Steinbriiche um Beckum
waren frilher Feldbahnen filir den Steintransport eingesetzt - heute
finden sich als letzte Reliquien nur noch die beiden Dyckerhoff-
Loks, alles andere ist restlos beseitigt worden. Der werksinterne
Rangierbetrieb in den heute noch betriebenen Werken geht zunehmend
auf die WLE iiber, auf modernen Verladeanlagen werden tiglich mehr=
mals 500 Tonnen Kalkstein binnen einer halben Stunde aus den WLE=-
Ganzziligen entladen. Den werkseigenen Loks bleiben zumeist nur ges
ringe Verschubarbeiten zur Erledigung.

Phoenix-Zementwerke Krogbeumker KG
4720 Beckum

Eingesetzt wird in diesem relativ kleinen Zementwerk an einigen
wenigen Tagen pro Woche eine O&K-Lok:

Phoenix-Zementwerke, Beckum Spurweite: 1 435 mm

Nr.| Herstellerdaten Type AF (PS) (t) (km/h) Bem.

e 1 0&K 26 151/1961 | MV 3 B-d 52 12.5 12

Das Werk, das iliber die WLE ab Beckum=0Ost bedient wird, ist recht

gut Uber die B 61 Richtung Wiedenbriick zu erreichen. Die beschei=
denen Werkbahnanlagen, an denen sich auch der kleine Lokschuppen
findet, sind dem Werk vorgelagert und daher ohne Probleme zuginglich.
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Eternit AG, Werk Neubeckum
4720 Beckum-Neubeckum

Dieses Werk hat zwar ein recht reges Wagenaufkommen, der Rangierbe=
trieb wird allerdings weitgehend von der WLE erledigt. Fiir eventuell
trotzdem anfallende Rangierarbeiten steht deshalb nur ein Waggon-
Rangiergerdt der Bahn- und Baumaschinen GmbH ZAGRC aus Bad Rappenau,
wie es z.B. auch die Kl8ckner Durilit GmbH auf der Piesbergbahn in
Osnabriick elnsetzt, zur Verfligung. Dieses recht unauffdllige Gerit,
das mittels eines kurzen Unimogs, Traktors oder Gabelstaplers be=
trieben wird, kann bis zu 300 Tonnen beférdern. Ohne "Werksgeneh=
migung" besichtigt werden kann es iiblicherweise, indem man vom
WLE-Hp Friedrichshorst dem Weg folgt, der linker Hand am Dyckerhoff-
Werk Mark II (s.u.) vorbeifiihrt,

Dyckerhoftf Zementwerke AG
Werk Mark I, 4720 Beckum-Neubeckum
Werk Mark Il, 4720 Beckum (-Roland)

Im Raum Beckum betreibt die Dyckerhoff Zementwerke AG zwei Werke,
das Werk Mark I, das direkt parallel der DB-Strecke Hamm — Hanno=
ver nahe des Bahnhofs liegt, sowie das Werk Mark II, das an der
WLE-Strecke Richtung Beckum am ehem. Hp Friedrichshorst liegt.

2u nennen sind hier zwei Lokomotiven:

Werk Mark I —p Spurweite: 1000 mm

byekerhart Zementwerke ASy g p wi 8 T Sturwelfes 1435 mm

Nr. | Herstellerdaten Type AF (PS)] (t) | (km/h) | Bem,
e 1/41 | Gmdr 4 339/1948 | HF130C | C=dh 121 |16.5 20 de
® 909 |Gmdr 4 246/1947 | HF130C | C-dh | 130 | 18 20 b.

a.) abgestellt im Werk Mark I

i s vgl. Text
b.) im Einsatz im Werk Mark II } welterss va %

Die Geschichte beider Loks, beides Nachbauten von Heeresfeldbahn=
typen, ist recht interessant, allerdings aber nicht so ganz sicher
gekldrt.

Eine sehr interessante Lokomotive, einen Heeresfeldbahn-Nachbau
setzt das Dyckerhoff-Zementwerk Mark II zu gelegentlichen Verschub=
arbeiten ein., Zumeist steht die "909" auf einem Freigleis nahe der
WLE-Strecke, wie hier am 14.05.1984.

vergleichsweise "langweilig", aber fast 10 Jahre dlter ist die Lok
1 des Balcke=Diirr-Werkes in Neubeckum, aufgenommen am gleichen Tage
bei Rangierarbeiten auf dem Werksgeldnde.

Fotos (2): Klaus Linek

e

SR
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Lok 1/41 wurde am 07.05.1948 an die Fa. Harms, Hamburg, abgeliefert.
Die Firma fungierte allerdings wahrscheinlich nur als Zwischenhdnd=
ler, so daB die Lok wahrscheinlich direkt weiterverkauft wurde an
die Portlandzement- und Kalkwerke Elsa, Neubeckum. Als Spurweiten
lassen sich die Angaben 785 und 800 mm finden. 1560 wurde die Lok
durch die Westfdlische Lokfabrik Hattingen, Reuschling, auf 1000

mm umgespurt - abgeschlossen wurde der Umbau mit der Probefahrt

am 27.07.1960. AnschlieBend erfolgte der Einsatz im Werk Mark I

der Dyckerhoff-Werke bis zur Abstellung. Nach Angaben der Betriebs=
leitung sol1l sie noch irgendwo im Werk Mark T v6llig unzuging=
lich stehen. Gesehen wurde sie allerdings schon lange nicht mehr ...
Lok S09 hat eine noch etwas komplexere Vorgeschichte. Abgeliefert
wurde sie am 31.07.1947 an die Fa. Glaser & Pflaum, Miinchen (der
heutige Zwischenhindler Glaser). Von dort gelangte sie ebenfalls

an die Elsa-Zementwerke, allerdings in Ennigerloh. Laut Betriebss=
buch wurde sie direkt dorthin geliefert, was Glaser & Pflaum als
Zwischenhéndler—zwischenspiel erkldren wiirde, Als Spurweiten fiir
diese Lok werden 600 mm (Gmeinder=Lieferliste), 785 mm und 810 mm
geboten. Zu einem unbekannten Zeitpunkt wurde sie fiir DM 34 000, =~

an die Dyckerhoff-Zementwerke verkauft, die sie unter der Betriebss=
nummer 224/15 einsetzten. Unklar ist, ob die Lok noch eln Gastspiel
im Werk Lengerich gab oder direkt dem Werk Mark II zugeteilt wurde.
Gesichert ist die Umspurung auf 1435 mm, die am 06.05.1963 durch

WLH Reuschling abgeschlossen wurde und immerhin 45 337,30 DM ge=
kostet hat. Seitdem ist die Lok als Normalspurrangierlok im Werk
Mark II beheimatet. Seit Neuerem, d.h. zwischen Juni 1982 und Mai
1984, ist ihr die Betriebsnummer 909 angeschrieben worden.

Wihrend das Werk Mark I, das durch die DB gegebenenfalls bedient
wird, sich nahe der Stillegung zu befinden scheint, hat Mark II
elne gesicherte Zukunft, die durch eine vor wenigen Jahren neu

entstandene Kalksteinentladeanlage fiir den Schienenverkehr mani=
festiert wird.

Balcke-Duirr, Werk Neubeckum
4720 Beckum-Neubeckum

Neben dem Zementwerk Mark I in Neubeckum liegt dieses (ausnahms=
weise Nichtzement-) Werk, das im GroBkesselbau titig ist, Haupts=
abnehmer ist die Schwerindustrie (z.B. Atomkraftwerke).

Ein Teil der Werksgleisanlagen lieqt direkt neben der LadestrafBe
des DB=Bahnhofs Neubeckum und kann von daher gut eingesehen werden.
Einziges Triebfahrzeug ist Lok 1, die seit 1978 die zuver vorhans
dene "Mini-Lok" des Herstellers Jung (mehr war nicht mehr in Er=
fahrung zu bringen) ersetzt. Pro Werktag wird die Lok etwa 1 bis

2 Stunden, sowohl am Vor- als auch am Nachmittag, eingesetzt.
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Balcke=Diirr AG, Werk Neubeckum Spurweite: 1 435 mm

Nr. Herstellerdaten Type AP (Ps) | (t) | (km/h) | Bem.
Jung a.
@ Nr, 1| BMAG 10 B05/1938 | KGfII | B=dh 128 17 15 b.

a,) 1978 verschrottet
.) 1938 gel. an DRB (K&f 4941) .
’ 1949 2 DB (K&f 4941, ab 1968 324 024), zuletzt Bw Minster
1978 an Balcke=Diirr, Neubeckum (Abnahme: 10.08.1978)
etliche Umbauten: seit 1959 AT-Motor KHDA6M517Nr.?53383B/43
urspr. 15 t Dienstgewicht, Vmax urspr. 30 km/h, spater 45
km/h, bei Balcke 15 km/h.

Neben der Lok verdienen auch die 9 werkseigenen Wagen Iﬁteres§e,

die filir den werksinternen Verschub der schwereq Produktionsteile
dienen und dementsprechend haufig schon reichlich durchgebogen aus=
sehen., Es handelt sich um die Wagen Nr., 1 (2'2', Westwaggon 149 269/
1929), Nr. 2 (2'2', Westwaggon 149 290/1529, ex DB), Nr. 3 (2'2'),
Nr. 4 (2achsig), Nr. 5 (2'2¢, Liittgens 1929), Nr. 6 (2'2'), Nr. 7
(292%), Nr. 8 (2'2', ex DB-Wasserwagen), Nr., 9 (3'3', ex DB).

Anneliese Zementwerke AG, Werksgruppe Ennigerloh
4722 Ennigerloh

Zu der Werksgruppe Ennigerloh der 1972 gegriindeten Apnellesesﬁg)ge=
héren die Werke I (Ennigerloh Nord), II und III (Ennigerloh uk .
Des weiteren besitzt die Anneliese AG noch das Werk IV in Geseke
(Loks: Nr. 1 Gmeinder 4115/1%44, solltg 1980 verschro?tet Werden;
o.Nr. O%K 25 414/1954) und das Werk V in Paderborn (eigene Loks?).

Das Werk I, das auch die Verwaltung der Anneliese AG’beherber?t! B
liegt nordlich von Ennigerlch direkt an der B‘475. Die Werksg ﬁls;
anlagen liegen von der Bundesstraﬁe-ggsehen dlrektlhlnter gemlieﬁ "
sind aber ilber angrenzende Flurbereinigungswege leicht zugdnglich.
Besonders viel los ist hier fir den Industrlebahaneund jedoch i
nicht. In Zusammenarbeit mit der WLE, deren ehemalige Strecke nac
Warendorf heute hier endet, entsteht z. Zt. elne_groﬁ angelegte B
neue Empfangsanlage flir Kalksteine = Lok 1 verbringt das Interreg=
num im nicht zugdnglichen Lokschuppen.

Werk II, das bis 1972 unter "Portland-Zementfabrik Germania" fir=
mierte,’liegt genau zwischen BundesstraBe (B 475) und WLE-Strecke




Zwel Generationen Diesellok des heutigen Anneliese-Zementwerkes IIT
in Ennigerloh zeigen diese Fotos, Oben DWK 701 bei Rangierarbeiten
im Werksgeldnde, aufgenommen irgendwann in den 60er Jahren {(Foto:
Sammlung Linek), unten versteckt sich ihre Nachfolgerin, O&K 26 772,
nach getaner Arbeit am 21,06.1982 wieder in dem filir sie viel zu
groBen Lokschuppen (Foto: Klaus Linek)

It 4 i i Zementwerke im Raum Beckum-

auptarbeit im Rangierbetrieb der eme :

giiigergoh wird zunehmend von der Westfallsihen Lande5551;§;§:22Ch
ks kommen zumelst nur noch s
versehen, die werkseigenen Lo =
i - MaK 1000 598/1974,

insatz., Das Bild oben zeigt WLE=VL 06 B
éuqégon;E§ mit einem Steinzug an der Brecheranlagg des Werkes Anne=
liese III. Das Foto unten ist bereits Vergangenheit: Die gglbe KED
56 948 der Anneliese AG, hier im Werk I, ist abgestellt, die Werkss=

e konstruiert.
anlaoen: HERASE: o ikn RIS W0 oFotos (2): Klaus Linek (09.05.1981)
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im Sliden von Ennigerloh, direkt am ehem. 3hf. Kalkdfen der WLE.

Hier steht nur Lok KHD 56 948 untersuchungspflichtig im Schuppen
abgestellt, eventuelle Rangierarbeiten werden durch die O&K-Lok

des angrenzenden Werkes III erledigt.

Das Werk III gehdrte bis 1972 zur Firmengruppe der Portlandzemente—
und Kalkwerke Elsa. An die WLE angeschlossen wird es iiber ein
AnschluBgleis zum Bhf. Kalk&fen, das die BundesstraBe 475 kreuzt.
Auch hier werden die Rangierarbeiten auf der modernen Kalkstein=
empfangsanlage durch die WLE erledigt. Fiir den werksinternen Ver=
schub, heute besonders der Braunkohlenstaubwagen, stand bis 1972
eine DWK-Lok bereit, die dann durch die 0O&K-Lok abgeldst und nach
einem Spielplatz-Gastspiel verschrottet wurde.

Dem Werk vorgelagert ist ein groBer Lokschuppen, auBerhalb der
Betriebszeiten der Lok - normalerweise vormittags ab 10 Uhr, manch=
mal auch nachmittags - allerdings v6llig unzugdnglich,

Anneliese Zementwerke AG, Werksgruppe Ennigerloh 1 435 mm

Nr. | Herstellerdaten Type AF (ps) | (t) |(km/h) | Bem.

oNr | DWK 701/1941 ] 110 B B—-dm | 110 24 26.3 a.
@ Nr.1| KHD 56 746/1957 | A8L614 | B=dh | 130 20 34 b.
@ oNr | KHD 56 948/1958 | T4M625 | B-dh | 240 30 32/54 e
® oNr | 0&K 26 772/1972 | MB170N | B=—dh | 170 20 28 d.

a.) 13. od. 19.01.1941 gel, an Portlandzement- und Kalkwerke Elsa
1972 = Anneliese Zementwerke AG, Werk III, Ennigerloh
1972 ausgemustert (durch Elsa oder Anneliese ?)
Frihjahr 1973 als Spielplatzlok in Neubeckum aufgestellt
1979 verschrottet

b.) 1957 gel. an Portland-Zementfabrik Germania, Ennigerloh
28.10.1957 Erstabnahme

1972 = Anneliese Zementwerke AG, Werk II, Ennigerloh (Nr. 1)
1982 an Werk I

c.) 1958 geliefert an 7
1970 Uber Zwischenhdndler Sprenger, Essen, an Werk I
1982 an Werk II
untersuchungspflichtig abgestellt

d.) 1972 gel. an Elsa/Anneliese, Werk III, Ennigerlch (o.Nr.)

10
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Westfalia Separator
4740 Oelde

i i 5 i direkt gegens
kleine Lok (KHD 57 154/196C) dieses Werkes, dﬁs . <
gigr dgm DB-Bhf. Oelde liegt, soll nur der Vollstdandigkeit halber
nochmals in Erinnerung gerufen werden.(vgl. BE &/82, S. 19).

Ziegelei Eusterbrock _
4840 Rheda-Wiedenbrick (-St. Vit)

Diese kleine Ziegelei liegt westlich vonﬂwiedenbrﬂck }inks der
StraBe nach Stromberg zwischen Wiedenbriick und St: VltT Zum Transs=
port des Tons aus der Grube zum Werk bgdient man sich einer etwa
250 Meter langen 600 mm-Bahn. Der Eetrieb ist allerdings derart
saison- und konjunkturbedingt, daB er Uber Jahre als de facto-
stillgelegt klassifiziert wurde. Um so Uberraschender, daf im Mai
diesen Jahres nicht nur eine Leihlok (!) vorhanden, sondern sogar
im Einsatz stand, da die eigene Lok mit Motorschaden abgestellt

werden mufBite.

Ziegelei Eusterbrock, Rheda-Wiedenbriick Spurweite: 600 mm
Nr. | Herstellerdaten AF (PS)| (t) | (km/h) | Aufbau Bem.
® oNr | Schtma 2 205/1959 | B=d. 20 6.0 offen a.
@ oNr | Schéma 302/19 B-d. | 10/12 | 2.5 | 4=8=12 | offen be

a.) Eigentum der Ziegelei Eusterbrock, mit Motorschaden abgest.

b.) Ziegelei in Lemgo (2) )
seit 1983 an Ziegelei Eusterbrock vermietet

Bei Eusterbrock ist man allerdings nicht so ganz zgfrieden mit der
Mietlok, da sie nicht die notwendige Leistung erbringt.

Zu erwdhnen ist noch, daf auf etwa 100 m paral%el zur §OO mm-Feld=
bahn eine 1000 mm-Bahn gefiihrt wird, auf der mittels einer Art
Schienenkuli die Ziegel von der Fertigungshalle per Handbetrieb in
das reizvolle Trockenlager gekarrt werden. Das Trockgnlager selbst
ist wiederum - quer dazu = mit 600 mm-Gleisen ausgeristet.

3 i i i in Rheda=Wieden=
Weitere Betriebe mit eigenen Lokomotiven konn@enln e
briick, trotz teilweise vielversprechender Gleisanschliisse, nicht

entdeckt werden.

11
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Ziegelei Rehage
4835 Rietberg 1 (-Westerwiehe)

Der Besuch bei dieser Ziegelei, der Eisenbahnfreunden in der Umges=
gend noch empfohlen wird, lohnt nicht mehr. AuBer drei ehemaligen
Feldbahnloren, die zweckentfremdet eilngesetzt werden (Miillcontais=
ner etc.), findet sich vom Feldbahnbetrieb nichts mehr.

Wirus-Werke W. Ruhenstroth GmbH
4830 Gutersloh

Die Wirus-Werke finden sich leicht auf der Riickseite des DB-=Bahn=
hofs Gilitersloh, der Betrieb ist in der Holzverarbeitung tdtig.

Das Werkbahnnetz ist zwar recht umfangreich, wird allerdings nur
noch zum Teil genutzt.

Vorhanden sind heute noch zwei Lokomotiven, von denen aber nur die
ehemalige DB-KOSf einsatzfdhig ist.

Idyllische Feldbahnatmosphire vermitteln diese Fotos von der Zieges= Wirus-Werke, Glitersloh Spurweite: 1 435 mm
;zi Eu::ergrock bgi Rheda=Wiedenbriick : Das obere Foto vom 21.06.82
g e heute mit Motorschaden abgestellte eigene Schéma 2205 an Nr. | Herstellerdaten Type AF | (PS)| (t) | (km/h) | Bem.

der Verladeanlage, unten sehen Sie die zwei Jahre spater (14.05.84)

aufgenommene "Leihlok"™ Schdma 302 mi
s mit ihrem Zug neben dem Trocken= | Deutz 4 169/1912 B-dm | 25 [10.5 20 a.

e 1 O&K 25 657/1956 | MV 4A | B—dm 75 16 22.7 b.
& oNr | O&K 20 296/1933 | Kof1l | B=dh 128 1 17 30 Ce

a.) bis 1980/81 vorhanden, Verbleib unbekannt
b.) seit 1981/82 im Freien abgestellt
Cu:d

1934 gel. an DRB, spdter DB (K& 4202, ab 1968 322 656)
11.1981 an Wirus-werke, Giitersloh |

Zumindest Lok 1 kann problemlos von aufBlerhalb des Werksgelandes
(HolzstraBe) fotographiert werden, wdhrend die K&f II auch schon
hiufiger mal in dem zweist#ndigen Lokschuppen, der iber eine
Drehscheibe (1) erreicht wird, unterstellt ist.

13




Wie so oft, haben auch in Giitersloh die in den

dgr DB an Industriebetriebe verschleuderten Kﬁf;egétﬁzsgiziigh;zn
dls Werksranglerarbeiten iibernommen. Unsere Fotos zeigen die jeweils
;n ere Lok der beiden Werke: Oben die abgestellte Lok 1 der Wirus-
erke, aufgenommen von Klaus Linek am 21.06.1982, unten zeigt ein

Werkfoto d =
it e er Miele-Werke deren Lok-=Nr. 2''. noch als Lok=Nr. 3 be=
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Miele & Cie. GmbH & Co.
4830 Gutersloh

pie Firma Miele, einer der groBen Haushaltsgerdtehersteller in der
Bundesrepublik, hat ihren Hauptsitz in Glitersloh. Die ausgedehnten,
reichlich verwinkelten und uniibersichtlichen Werksanlagen sind

nur wenig von den Wirus-Werken entfernt, Flr den Ranglerbetrieb
auf dem Werksbahnnetz stehen heute zwel Diesellokomotiven zur Ver=

figung.

Miele & Cie,, Giitersloh Spurwelte: 1 435 mm

Nr. Herstellerdaten Type (PS) (t) | (km/h) | Bem.
o 1 Jung 5 477/1934 | Kof II | B-dh 128 17 45 a.

21 KHD 21 496/1939 | OMZ122 | B=dm | 36/40 15 be
® 2'' | Gmdr 5 241/1960 | GN130s | B-dh 130 17 30 (™

a.) 1934 gel. an DRB, spiater DB (Kb 4140, K& 5477, ab 1968
323 004), 1965 umgebaut
1977 an Miele & Cle., Giitersloh {(Lok-Nr. 1)

b.) 193% gel, an ?
19 an Miele & Cie., Giitersloh (Lok=Nr. 2')
1972 aufler Dienst gestellt
1979 verschrottet

¢.) 1960 gel. an Slidzucker AG, Frankenthal
1971 an Miele & Cie., Glitersloh (Lok=Nr. 3)
nach Verschrottung der Lok-Nr. 2' verwaltungsmdBig umgezeichs
net in Lok=Nr. 2'', Anschrift aber bisher belassen

Die Werkloks k&nnen allerdings nicht ganz problemlos fotographiert
werden, jedoch ist die Pressestelle Eisenbahnfreunden gegeniiber
recht aufgeschlossen - auf diesem Wege kann sicherlich gelegentlich
der Werkszutritt ermdglicht werden.

Vor kurzer Zelt besuchte sogar ein Filmteam der Bundesbahn die
Miele-Werke, um sich den {engen) Werksglelsanlagen zu widmen -~ Bei=
trag zu einem Werbefilm Uber Industriegleisanschliefer der Bundes=

bahn.

Mit Wirus und Miele diirften auch bereits alle Betriebe in Giitersloh,

die eigene Loks einsetzen, genannt sein = mit Ausnahme des britischen
Militdrflughafen, der zwischen Glitersloh und Marienfelde an die Teu=

toburger Wald-Eisenbahn anschlieBt und eine eigene Lok besitzen soll.
Hingewiesen sei auch auf die TWE selbst, die regelmdBig zwel schwere

MaK-Lokomotiven in Gilitersloh stationiert hat.
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Vereinigte Ziegeleien Dircksmoller
4800 Bielefeld 14 (-Ummeln)

Bereits 1982 machte die 200 m lange, damals noch als "Gelegenheits=
betrieb" bezeichnete 600 mm~Feldbahn vom Werk zur Grube einen recht
stillgelegten Eindruck, obwohl eine Lok noch betriebsfdhig vorges=
halten wurde. Im Mai 1984 lagen dann zwar die Gleise noch, von den
zuletzt noch vorhandenen zweieinhalb Loks war allerdings nichts
mehr vorhanden = sie sind im Januar 1984 in die Schrottpresse
(Schrotthandel Pallatzky, Brackwede) gewandert.

Vereinigte Ziegeleien Dircksm&ller, Bielefeld 600 mm
Nr. | Herstellerdaten Type AF (PS) | Motor=Nr, Bem.
ONr | Diema 1 404/19 bs 42 B-d 12 1329 a.
oNr | Diema 1 056/19 B=d 16 1192 by
ONr | Diema C,

a.) bis zuletzt Betriebslok
01.1984 verschrottet

b.) versehen mit einem Schild "Gebr. Furthmann, Baugerite, Feld=
bahnen, Kassel"
01.1984 verschrottet

c.) 06.1982 ohne Rdder als Ersatzteilspender abgestellt
01.1984 verschrottet

In Bielefeld stehen zumindest folgenden Betrieben noch eigene Loko=
motiven zur Verfiigungt

- Thyssen Umformtechnik, Bielefeld-Brackwede (1x Henschel DHG 240)
~ Mannesmann-Werke, Bielefeld-Brackwede (1x Diema, 1x O&K)

= Hermann Windelen, Textilveredelung, Bielefeld-Windelsbleiche
(1 Dampfspeicherlok, die allerdings nur gelegentlich in den
Wintermonaten eingesetzt wird!)

- Fel?mﬁhle AG, Bielefeld-Hillegossen (Schéma 2834/1964, CFL 80
DBR

Weitere Betriebe in Bielefeld sind zur Zeit nicht bekannt.
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Claas OHG
4834 Harsewinkel

Folgt man der TWE von Glitersloh aus RichtHng Lengerich, gelangt man
bald nach Harsewinkel, wo Deutschlands groﬁter_Landmaschlnenher:
steller heimisch ist. Uber ein langes, eine weit ausholende 90-Grad-
Kurve beschreibendes Anschlufgleis, das die B 513 am westlichen
Ortsrand von Harsewinkel per Briicke liberquert, wird das Werksges=
linde des HauptanschliefBers der TWE an den Bhf. Harsewinkel ange=

bunden. . F
Die Zustellfahrten bis auf den als "Harsewinkel West" bezeichneten

Werksbahnhof versieht die TWE, fiir den werkseigenen Verschub steht
der Claas OHG eine Lok des franzdsischen Herstellers Moyse zur Vers=s

fligungs

Claas OHG, Harsewinkel Spurweite: 1 435 mm
Nr.| Herstellerdaten Type AF (PS) | (t) | (km/h)| Bem.
® 1 |Moyse 3 516/1970 CN | C=de | 500 52 35 neu gel.

Da sich das AnschluBgleis direkt hinter dem Werkstor in zahl;eiche
Betriebs- und Rangiergleise aufspaltet, ist die diESe}elektfls?he
Werklok gezwungen, wihrend der zahlreichen Rangiermandver haufig
das umzdunte Werksgeldnde zu verlassen = hier sind dann problemlos
Fotos m8glich. Zu finden ist diese Werksausfahrt, wenn man vom Ort
kommend, etwa 400 m vor der beschriebenen Eisenbahnbriicke nach
links von der B 513 abbiegt.

AbschlieBend meinen Dank all' den Betrieben, die das Zustandekoms=
men dieses Berichts freundlich unterstiltzt haben, besonders sei
hier die sehr zuvorkommende Miele-Pressestelle genannt. Ohne
Christoph Beyer und Stefan Lauscher wdre dieser Bericht auch nicht
so vollstdndig geworden.

SUCHE
jegliches Material und Fotos liber die Werkseisenbahn des

Zementwerkes in Lauffen am Neckar. )
Auch Kopien, Repros, leihweise oder im Tausch.
Wer kann mir helfen ?

Michael Jahnle, Weiler StraBe 50, 7057 Leutenbach
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gieinlok—ﬂldorado Weinﬁnd in Bad Kreuznach: Das Bild oben zeigt
. e Eipsatz}ok, eine K&f II von Krauss=Maffei, das untere die
dggs:i;egggzsieggz ?m:ingzi, der man doch schon deutlich ansieht,
st. de Fotos wurden i &
27.07.1983 aufgenommen, von Ulrien velz an

4'84 : Bahn-Express

Ulrich vélz

Werkbahnen in Bad Kreuznach

J. B. Weinand GmbH & Co. KG
6550 Bad Kreuznach

biese wohl iiberwiegend mit der Altwarenverwertung beschiftigte
Firma hat ihren Fahrzeugpark schon in der Friihzeit aus DB-Bestd&nden
abgedeckt. So sind heute zwei Loks vorhanden:

J. B. Weinand, Bad Kreuznach Spurweite: 1 435 mm

Nr. | Herstellerdaten ~ Type AF (PS) (t) (km/h) | Bem.
@ oNr | Gmdr 1 04171934 | K& I B-dm A
® oNr | KrMa 15 426/1934 | K&f II | B—dh | 128 [15.4 30 b.

a.) 1934 gel. an Deutsche Reichsbahn (K& 0099)
fiir RBD Regensburg, Station Seubersdorf
19 an J. B, Weinand, Bad Kreuznach

' b.)} 12.07.1933 AbschluB des Liefervertrages
29.05,1934 gel. an Deutsche Reichsbahn (K8f 4290)
ab 1949 Deutsche Bundesbahn (Kof 4290 / 322 143-9)
1976 an J. B. Weinand, Bad Kreuznach

Die Gmeinder-Lok stammt aus der ersten Vorserie von Lokomotiven der
Bauart K& I und stellt somit durchaus eine Seltenheit dar. Da das
Betriebsbuch verschiitt gegangen ist, 1dBt sich der Leidensweg der
Lok leider nicht mehr verfolgen. Heute ist die Lok mit einem Ge=
triebeschaden (es funktioniert nur noch der 1. Gang) abgestellt.
Einsatzlok ist jetzt die gleichaltrige, ebenfalls von der Bundess=
bahn libernommene Krauss=Maffei-Lok.
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n. Bingerbrick

SEITZ ENZINGER NDL}

DB=Bahnhof
Bad
Kreuznach

J.B. WEINAND

m\ﬁ
g&a ‘1\5{3"\"\
T o

Mustergiiltig "geparkt" (Treibstange unten), allerdings mit Sonne
aus der falschen Richtung,prdsentiert sich die Werkslok der
Seltz Enzinger Noll AG am 27.07.1983 dem Fotographen auf dem
Werksgeldnde in Bad Kreuznach,

4'84 Bahn-Express

Seitz Enzinger Noll AG
6550 Bad Kreuznach

Schridg gegeniliber von Weinand setzt die Seitz Enzinger Noll AG
schon seit 1953 ihre einzige Lok ein.

Seitz Enzinger Noll AG, Bad Kreuznach Spurweite: 1435 mm
Nr. | Herstellerdaten Type AF | (PS) (t) | (km/h) | Bem.
® ONr | KHD 55 513/1953 | A4L514 | B=dm | 50/55 14 15 a.

a.) 1953 gel. an Seitz-Werke, Bad Kreuznach

Die Lek rangiert auch fir ein direkt nebenan liegendes Schwesters
werk der Seitz Enzinger Noll AG. Biswellen verldft die rot lackier=
te Maschine auch mit einigen Wagen das Werk und kann so aufgenom=
men werden.

Michelin Reifenwerke KG a. A.
6550 Bad Kreuznach

Das Reifenwerk besitzt eine moderne Lokomotive, die erst vor drei
Jahren im Tausch gegen eine O&K-Lok gekommen ist, Das Fotogra=
phieren der Lok innerhalb des Werksgeldndes ist bisher noch nie=
mandem gelungen.

Michelin Reifenwerke KGaA, Bad Kreuznach Spurweite: 1435 mm
Nr.| Herstellerdaten Type AF (pPsS)| (t) ]| (km/h) | Bem.
0&K 26 653/1969 | MB 5 N 125 20 30 a.
@ Schoma 4 45271981 | CFL250DVR 275 40 20 b.

a.) 1981 an Schoma, Diepholz
1982 an Alfred Tewes GmbH, Gifhorn

b.) 1981 gel. an Michelin Reifenwerke, Bad Kreuznach

Flir ergdnzende technische Daten und Angaben zu Michelin danken wir
der Schdma-Maschinenfabrik GmbH, Diepholz.
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Kurzmeldungen

Alsen’sche Portland-Zementwerke
2210 ltzehoe /2219 Lagersdorf

In der Hoffnung, hier einen Stein ins Rollen zu bringen, verdffent=
lichen wir hier einmal unseren Wissensstand iliber die ehemalige

869 mm-Bahn, die ehemals die Zementwerke in L&gersdorf und Itzehoe
miteinander verband. Irgendwann zu Anfang der 70er Jahre (2) wurde
die Bahn stillgelegt, heute ist von der Strecke nichts mehr zu
sehen, sieht man von einigen Gleisen im Werk Iktzehoe ab. Bekannt
sind - durch die Unterstiitzung Herrn Kurt Wagener auch im Bild -
zwei SchBma-Loks und eine Gmeinder-Maschine. Desweiteren ist die
auf der Brohltalbahn eingesetzte MaK-Drehgestellok bekannt. Nicht
bekannt ist, was sich hinter den Nummern 1 bis 7 und 9 verbarg.
Vielleicht weiB ein Leser mehr? Gibt es noch weitere Fotos von
dieser Bahn ?

Alsen'sche Portland=-Zementwerke, Itzehoe Spurweite: 869 mm
Nr | Herstellerdaten Type AF (PS) (t) |{km/h) | Bem.
' Hen 26 4717/ 17 C-t 38.2 35 a.
8|mMaK 401 029/1959 | 400 BB B'R'-dh | 2x 200 | 36 30/61 b.
(10 | Gmdr 4 242/1946 C=dh Ca
11| Schéma 2 330/1960 | CFL200OVR B=dh 2301(21.8 33 d.
12 § Schoma 2 331/1960 | CFL200OVR B-dh 230121,.8 33 d.

a.) neu gel. an Alsen'sche Portland-Zementwerke, Itzehoe

' b.) 1959 gel. an Alsen'sche Portland-Zementwerke, Itzehoe (8)
1967 an Kreisbahn Aurich (D 08°%)

umgespurt auf 1000 mm Spurweite durch Sch&ma
1971 an Brohltal-Eisenbahn-Gesellschaft (D 4')

¢.) Herkunft/Verbleib: wiiBten wir selbst gern ...

d.) 1976 iiber Schéma und Victor Asper, Kiifnacht
an Furka=-Oberalb-Bahn, Schweiz (1000 mm Spurweite)

Die beiden Loks laufen bei FO unter den Nummern Tm 2/2 4571
und Tm 2/2 4572, jedoch ist nicht ganz klar, welche Lok wel=
che Betriebsnummer erhalten hat. Es liegen verschiedene Ans=
gaben vor.

22

Fiir eine Schtma-Lok ist sie ganz schon grof, die Lok 12 der
Alsen'schen Portland-Zementwerke in Itzehoe, aufgenommen von
Kurt Wagener, Die Lok versieht ihre Dienste heute bei der Furka-
Oberalb-Bahn in der Schweiz.

Nichts bekannt ist leider iiber den Verbleib der Lok 10 der Alsen?
schen Portland-Zementwerke in Itzehoe = sie dhnelt der DB=329 501
auf der Inselbahn Wangerooge, nicht?

Foto: Kurt Wagener
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Siemer & Miller Bauunternehmung GmbH & Co. KG
2800 Bremen

Hier diirfte das Kapitel Werkbahnen (vgl. BE 6/81, 3. 7ff) in naher
Zukunft abgeschlossen sein. Es existieren nunmehr noch zwei Lokomo=
tiven, die arbeitslos auf den Lagerpldtzen in Bremen und Bremerhas
ven herumstanden. Der Verbleib der letzten Lokomotiven (Stand der
Auflistung: 14.03.1984) liest sich so:

Nr. Herstellerdaten Verbleib

e DL 01 Deutz 15 612
DL 03 Deutz 21 424

@ DL 06 Deutz 46 573
DL 07 Deutz 46 574
DL 08 Deutz 36 895
DL 09 Deutz 11 820
DL 11 Deutz
DL 15 Deutz 26 036
DL 24 Gmdr 4 269
DL 26 Deutz 26 032
DL 32 Ruhrth 2 420
DL 33 Striiver
DL 34 Ruhrth

abg. Werkhof Bremerhaven
03.02.1983 verschrottet
abg. Werkhotf Bremen
03.,02.1983 verschrottet
11.09.1983 verschrottet
03.02,1%83 verschrottet
03.02.1983 verschrottet
03,02.1983 verschrottet
20.06,1981 an DFKM Deinste
03.02.1983 verschrottet
03.02,.1983 verschrottet
24.,11,1982 an DFKM Deinste
20.06,1981 an DFKM Deinste

Hannoversche Zucker AG, Werk Rethen
3014 Laatzen 3 (-Rethen)

Unweit vom DB-Bahnhof Rethen (KBS 250 Hannover=Gdttingen) befindet
sich eine Zuckerfabrik. Zum Einsatz stehen zwel Loks bereit. Vor=
rangig zum Einsatz kommt die Henschel-Lok, die KHD-Lok ist Reserve,
Sie stammt nach miindlicher Auskunft des Persconals von der Zucker=
fabrik Schellerten (8stl. Hildesheim). Die Henschel=Lok lief =nicht
genauer gekldrt - ehemals in Rheinberg.
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Vorbei ist die Feldbahnzeit bei dem Bauunternehmen Siemer & Miiller
in Bremen: Bis auf zweil Lokomotiven wurde in den letzten Jahren der
gesamte Lokpark verschrottet, bzw. zu kleinen Teilen an das DFKM

in Deinste verkauft. Das Foto von Christian Hoffmann, aufgencmmen
am 06.09.1982 auf dem Werkhof in Bremen, ist somit bereits
Geschichte,

Hannoversche Zucker AG, Rethen Spurweite: 1 435 mm

Nr. | Herstellerdaten Type AF (PS)|(t) | (km/h) | Bem.

Hen 31 206/1966 | DHG 240 | B=dh | 240 | 30 25 a.
e 2 KHD 57 73471964 | KS 55 B | B-dm 55 | 14 14.5 be

a.) ca. 1973 gekauft 7 (Rheinberg?)
b.) ca. 1972 ex Zuckerfabrik Schellerten
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Planlok der Zuckerfabrik Rethen der Hannoverschen Zucker AG ist die
Henschel=Lok Nr. 1., Das Foto von Ulrich vdlz zeigt sie am 02.06.1982.

Normalerweise nur zur Reserve vorgehalten wird die KHD-Lok Nr, 2
der Hannoverschen Zucker AG in Rethen, hier aufgenommen am 02.06.

1982.
Foto: Ulrich Vélz

-

HAHOVE RSCHE
TUCKIR A G

WIRK REIREH

"Knuffi 2", die Lok der Bergwerks- und Hittenschau in Lautenthal,
rangiert hier mit einem Bauzug vor dem Besucherstollen, aufgenoms
men von Wolfgang E. Ludwig am 09,04.1984.,

Bergwerks- und Hittenschau
3394 Langelsheim 2 (-Lautenthal)

Die Bergwerks- und Hiittenschau Lautenthal/Oberharz hat ihr Vorhaben,
den Besucherstollen mit einer Grubenbahn befahrbar zu machen, reali=
siert. Anfang April war das Gleis der Spurweite 500 mm verlegt und
ein Bauzug zu Arbeiten an der Strecke eingesetzt. Der Fahrbetrieb
soll spdter mit aufgearbeiteten Grubenpersonenwagen aufgenommen wers=
den, Dabei miissen vor allem die Radsdtze von 750 auf 500 mm gedndert
werden, Die derzeit vor Arbeitszligen eingesetzte Lok "Knuffi 2" gibt
leider keinerlei Auskiinfte iliber ihren Erbauer.
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Sie sieht aus wie 'ne Kof, ist auch eine Kéf-Bauart, war aber wohl
nie bei der Bundesbahn: Das untere Foto (Ulrich Vv&lz, 01.06.1982)
zeigt Lok 1 der Dolomit-Werke in Scharzfeld .

Dolomit-Werke GmbH, Werk Schwarzfeld
é 3420 Herzberg (-Schwarzfeld)

Unter den sonst recht zugekndpften Dolomit~Werken gibt es einen Ab=
leger am Harzrand, wo es erfreulicherweise mdglich war, die belden
Lokomotiven kennenzulernen und zu fotographieren:

Dolomit-Werke GmbH, Scharzfeld Spurweite: 1 435 mm

Nr. | Herstellerdaten Type AF (ps) | (t) | (km/h) | Bem.
; e 1 KHD 46 963/1948 | A6M 517 | B=dh 107 16 30 neu
e 2 KHD 56 759/1957 | A6M 517 | B=dh 107 16 30 neu

Bei den Maschinen handelt es sich um Kleinlecks, wie man sie bei der
DB findet, jedoch wurden diese beiden Lokomotiven coffenbar neu hier=
hin geliefert. Beide Maschinen sind einsatzbereit,
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Ruhrkohle AG
4300 Essen

Im Laufe des Jahres ergaben sich bei der Ruhrkchle AG und in den
einzelnen Berghau=-AGen teilweise gravierende Anderungen.
Herausragend sind hierbei einige Lokzugdnge und die Umnummerierung

des gréflten Teils der RAG-Lokomotiven,

07.1984 an RAG-Bergbau AG Westfalen, Kokerei Hansa (88)

d.) 10.1983 = 12,1983 als 259 004 im DB-Probeeinsatz in Minchen,
19.12.1983 zuriick an Henschel, Kassel
ca. 02.1984 an RAG-Zechenbahn- und Hafenbetriebe Ruhr-=Mitte,

HWst Gladbeck

Ruhrkechle-AG, Essen Spurweite 1 435 mm
Nr. | Herstellerdaten Type AF {PS) | (t) | Bem.
Neuzugdnge :
@ 007 | Hen 32 769/1984 | Ruhrkohle | Bo'Bo'-ee 711 | 88
® 008 | Hen 32 770/1984 | Ruhrkohle | Bo'Bo'-ee 711 88
& 009 | Hen 32 771/1984 | Ruhrkohle | Bo'Bo'~ee 711 | 88
@ 010 | Hen 32 772/1984 | Ruhrkohle | Bo'Bo'-ee 711 | 88
@ 011 | Hen 32 773/1984 | Ruhrkohle | Bo'Bo'-ee 717 88 de
@ 012 | Hen 32 774/1%84 | Ruhrkohle | Bo'Bo'-ee 711 88 a.
@ 013 | Hen 32 775/1984 | Ruhrkohle | Bo'Bo'-ee T4 88 a.
@ 014 | Hen 32 776/1984 | Ruhrkohle | Bo'Bo'-ee 711 88 ae.
@ 793 | MaK 1000 815/1984 | G 1204 BB B'Bf-dh | 1017 b
e 88 | MaK 700 051/1981 | DE 501 C-de 680 60 C.
@ Hen DE 500 C C—de 680 d.
a.) am 17,07.1984 im Bereich Gladbeck gesichtet
b.) 14.03.1984 gel. an RAG-Bergbau AG Westfalen, Zeche Monopol
c.) 18.09.1981 gel. an Krupp-Stahl AG, Werk Rheinhausen (88)

Die nagelneuen Drehstromelloks, die auf den bisher gelieferten Loks
E 001 - E 006 basieren, waren im Juli bereits im Bereich der Bergs=
bau AG Lippe im Einsatz. 011 befand sich am 17.07,1984 bei der Ab=

nahme, €12 - 014 waren

bereits im Einsatz.
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Immer wieder fiir neue Meldungen sorgt in letzter Zeit die Ruhr=
kohle AG, Zahlreiche neue Loks werden angeliefert oder auspro=
biert, wie hier die Henschel-Lok der Type DE 500 C vor einem
Fad-Wagen-Zug im Gbf., Gladbeck. Des weiteren wurden sdmtliche
Triebfahrzeuge der BAG Lippe und Westfalen in ein neues Betriebs=
nummernschema umstrukturiert - die MaBnahme machte auch nicht vor
den Sonderfahrzeugen wie dem ehemaligen S 50 (Uerdingen 59 103/

f 1953) halt: er heiBt jetzt 750.
I Fotos (2): Bubi (17.07.1984)
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Mit der zur Probe eingesetzten Henschel-Drehstromdiesellck DE 500 &y
die bereits beil der Bundesbahn als 259 004 erprobt wurde, fdhrt ne=
ben den Lok-Typen DE 501 (MaK}), DE 500 (Gmeinder) und ME 05 (Krausss=
Maffei) nun die vierte Varlante dieselelektrischer Lokomotiven auf
RAG-Gleisen. Wdhrend die Loks 551 - 556 (MaK) und 560 (Gmeinder)
endgliltig in den Besitz der RAG libergingen, sind die Loks 698, die
Henschel=DE 500 C und die Lok 88 von Krupp-Rheinhausen ledlgllch
angemietet,

Ob die bei der BAG Westfalen im Bereich der Kokerei Hansa im Einsatsz
befindliche Lok 88 nach Reparatur der 698 (Krauss=Maffei ME 05) wie=
der abgezogen wird, ist noch nicht entschieden. Die Lok 88 der

Krupp Stahl AG in Du1sburg~Rheinhausen vertrat im Juli 1984 die 698,
die nach einem Zwischenfall im Kokereibereich laufunfdhig wurde

(ob das 'ne Umschreibung fiir "Unfall" ist ?) und inzwischen wieder
im Einsatzbestand ist.

Mit Lok 793 (MaK 1000 815/1984) verkehrt mittlerweile die zweite
moderne MaK-Lokomotive bei der Zeche Monopol in Bergkamen.

Bei der Umnummerierung der RAG-Loks wurde ungefdhr nach folgendem
Schema vorgegangen, wobei die vormalige Aufteilung in "Dp"-, nyv.
und "E"-Loks aufgegeben wurdeg

001 - 099 Elektrolokomotiven mit Drehstrom-Antrieb

100 -~ 195 Elektrolokomotiven mit Mischstrom-Antrieb

200 - 288 Elektrolockomotiven mit Hilfsantrieb

300 - 3599 Diesellokomotiven mit einer Motorleistung bis 400 BS
400 - 499 Diesellokomotiven mit einer Motorleistung bis 500 PS
500 - 599 Diesellokomotiven mit einer Motorleistung bis 700 PS
600 - 699 Diesellokomotiven mit einer Motorleistung bis 1000 PS
700 - 799 Diesellokomotiven mit einer Motorleistung liber 1000 PS

Leider gibt es in diesem Schema wieder einige Ausnahmen: Die bislang
mit dem Kilirzel "S" versehenen Sonderfahrzeuge tragen ebenfalls 700er
Nummern., Die Lok 698 (Krauss=Maffei 19 882/1981, ME 05, C-de, 500
kW = 680 PS) miBte nach diesem Schema - wie auch die MaK-Loks vom
Typ DE 501 (Loks 551 - 556) -~ auch eine 500er Nummer (= 598) tragen,
dies war noch nicht kldrbar. Mdglicherweise wurde diese Leihlok
nicht umgenummert.

Im Bereich der Hunderter-Nummern scheinen die 90er Zahlen den nur
angemieteten Loks vorbehalten zu sein: Bei den Loks (noch) 698 und
793 = 798 handelt es sich durchweg um ebensolche,

Unklar ist bislang auBerdem, warum die Lokomotiven der Bergbau-AG
Niederrhein nicht umgenummert worden sind und mit den bisherigen
100er Nummern herumfahren. Nach Auskunft von Rangierpersonal der
Zeche Niederberqg in Neukirchen=Vluyn stehen allerdings Umnummerie=
rungen im Zusammenhang mit Ausriistung mit Funkfernsteuerung ins
Haus eea 17
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Durch die bekanntermaBen reizvolle Landschaft der Hochrhon verkehs=
ren die Torfzlige der Hellmoor Gewinnungsanlage = allerdings nur
noch bis zum kommenden Jahrl Das Foto von Christoph Beyer zeigt
Diema 1929 nahe der Entladestelle am 27,06,1984.

Reservelok ist diese niedliche und fiir einen Schrotthandel optisch
ausgesprochen gut in SchuB gehaltene Gmeinder-K&, die bei der Fa.
Keilrich als Lok II eingesetzt wird. Das Foto von Matthias Lentz
entstand am 06,07,1982,
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Hellmoor Gewinnungsanlage
6412 Gersfeld/Rhon

Rechter Hand der B 278, etwa auf halber Strecke zwischen Ehrenberg
und Bischofsheim in der Rhén liegt in einfach sagenhafter Landschaft
das Rote Moor. Abgebaut wird hier eine nasse Pampe, bei der es sich
um -~ sicher sehr gesunden = Heiltorf handelt. Der Torf wird wegen
seines Gewichts liber eine Feldbahn mit Kipploren zu einer Verladean=
lage gefahren, die an einer SeitenstraBe der B 278 liegt. Von dieser
Anlage aus wird der Torf per LKW in die benachbarten Heilbdder ge=
fahren.

Der Feldbahnbetrieb ist ungemein reizvoll, die Strecke ist iliber Wege
allerdings nicht verfolgbar, wenn auch das Abbaugebiet einsehbar ist.
Im Einsatz sind die beiden Diema-Loks, die abwechselnd etwa alle
halbe Stunde mit bis zu 14 Wagen ins Moor aufbrechen. Vorhanden soll
auBerdem eine O&K-Lck sein.

Hellmeceor Gewinnungsanlage, Gersfeld Spurweite: 600 mm
Nr.| Herstellerdaten Type AF (PS) | (t) | Motor=Nr, Bem.,
@ oNr| Diema 1 929/1956 | DL 8 | B=d. 10 2 1809062 a.

® oNr| Diema 2 241/1959 | DL B | B=d. 16 2 2543677778
® O&K 2772

a.) die Lok hat irgendwann Bekanntschaft gemacht mit der "Feld=
bahnfabrik Breidenbach & Co., Mannheim=Neckarau"

Ein Besuch, der jedenfalls lchnend ist, scllte bald im Terminkalen=
der vorgemerkt werden: Der Feldbahnbetrieb wird 1985 eingestellt, da
da das Hochmoor gesetzlich unter Naturschutz gestellt wird.

Emil Keilrich KG
6330 Wetzlar (Guterbahnhof Nord)

Neben der bekannten Werkbahn bei der Buderus AG befindet sich direkt
am Giliterbahnhof (ggli. des DB-Bahnhofes) auch noch eine Schrotthand=
lung mit Loks. Man erreicht sie {iber die grofere Uberfiihrung {iber
die DB=Gleise. Von dieser Briicke aus kann man u.U, auch mal eine
rangierende Lok von Buderus aufnehmen.

Die Loks bei Keilrich sind ausnahmslos interessant., Wdhrend Lok II
anscheinend Reservelok ist, und sich deshalb am Werkseingang befin=
det, ist Lok I im Werksgeldnde eingesetzt. Deshalb scllte man in der
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Mittagspause kommen, damit man auch diese Lok aufnehmen kann, Das
Personal ist freundlich, ein Besuch kann deshalb nur empfohlen wers=
den. Auf dem Geldnde existiert kein Lokschuppen.

Leider ist aber noch nicht allzuviel zu den Loks bekannt:

Emil Keilrich, Wetzlar Spurweite: 1 435 mm
Nr.| Herstellerdaten AF (t) | (km/h) | Bem.
e I Borsig 14 461/1934 | B=dh ex=DB K& 4084/
322 619
e II Gmdr 1 258/1935 | B=dm 11 15 ex=-DB K& 0209

Carl Sebald & Sohne
8561 Hartmannshof

a sti iesel -Spezis wohlbekann Werk liegt an der KBS i .
363 ?:ﬁﬁ;ggign—DFurihlgfw.§. Direk?lnebzg ;:m gg-Bahngof Hartmanns= Ein interessantes Fahrzeug ist die Lok der Fa. Carl Sebald & Sthne,
hof liegt das Zementwerk; die Lok kann gut vom Bahnsteig aus er= die am Bahnhof Hartménnshof sgeht. Die Lok, diedie ?etriebsnummgr
reicht werden. Obgleich das antike Maschinchen recht gammelig aus= 4052 noch von der Reichsbahn ibernommen hat,_ist lglder schon ziems=
sieht, soll es sich - so der Fdl Hartmannshof — ab und an mit eis lich heruntergekommen., Unsere Fotos zeigen sie in ihrem Zustand am
gener Kraft bewegen. 20.08.1982.

Allerdings gehen Geriichte um, daB das Werk den Ofen um einen mdg=
lichst hohen Preis verschachern will,

Eine bewegte - wegen fehlender Unterlagen aber nicht genau rekon=
strulerbare - Vergangenheit das das LBkchen auch: Geliefert wurde
es zundchst an die Deutsche Reichsbahn, hielt sich dort aber nicht
lange.

Im Jahre 1954 ist ein Umbau bei Sch&ma nachgewiesen und gelangte
um 1958 liber die zu Krauss=Maffei geh&rende Vermittlerfirma IFAG

(Industrie- und Fahrzeugvertrieb, Miinchen) nach Hartmannshof.

Carl Sebald & Sthne, Hartmannshof Spurweite: 1 435 mm
Nr. | Herstellerdaten Type AF (Ps}y | (t) | (km/h) | Bem.
@ 4052 | KrMa = 15 335/1932 B-dm | S0 15.1 30 a,

a.) 1932 gel. an Deutsche Reichsbahn {K& 4052)
1954 Umbau bei Schéma
1958 liber IFAG an Sebald, Hartmannshof (4052)
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Carl Sebald & Sthne,

Hartmannshof

Lok 4052
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Korrekturen und Erganzungen

Krupp MaK GmbH, Kiel-Friedrichsort

Hier kann die Ablieferung zweier neuer Loks vermeldet werden: Im

Juli ist die FabNr. 100C 818 an die Ruhrkohle-AG abgeliefert wor=
den, die sie unter der Nr. 793 auf der Zeche Monopol (Bergbau AG

Westfalen) einsetzt. Als Nr. 796 lauft MaK 1000 812 bei der RAG.

Im September soll die dritte der neuen vierachsigen Standardloks

an die Wanne-Herner Eisenbahn abgeliefert werden., Sie bekommt die
Fabriknummer 1000 816.

Vorerst in den September ist auch die Ablieferung der Lok an die

Osthannoverschen Eisenbahnen, MaK 1000 814, verschoben worden.

Als erste Lok der jiingst erschaffenen Type DE 502 wurde die FabNr,
700 078 am 10.07.198B4 nach Mcers Uberfiihrt. Dort sollte sie fiir
ca, 14 Tage im harten Alltagseinsatz der Niederrheinischen Verkehrs=
betriebe AG getestet und anschliefend wieder nach Kiel zuriickge=
bracht werden. Eine Ubernahme durch die NIAG ist derzeit nicht ge=s
plant.

Krupp MaK GmpbH, Moers

Am Sonntag, dem 21.07.1984 konnten in Moers folgende Fahrzeuge ge=
sichtet werden:

vor der Halle: Stadthafen Hannover Lok 6 (KHD 57 538); Stadthafen
Hannover Lok 4 (KHD 57 068), neu orange lackiert; HVB Kiel Nr. 4
(DWK 715), Beginn der Aufarbeitung sichtbar, Vorbau und Luftbe=
hdlter entrostet und neu grundlackiert, ansonsten noch ziemlich
zerfleddert; Bundeswehr-Lok (KHD 57 591, 28 t), ex-Bentheimer Ei=
senbahn D 12 (MaK 220 028); ferner der NIAG-Rottenkraftwagen und
ein DEMAG-Schienenkran.

in der Halle: eine dachsige blaue MaK-Stangenlok; KS=WB 631 (Mak
G 762 C); MaK 400 020 (ex Blome, Herne, friilher RAG-V 560); Neusser
Eisenbahn Lok IV (MaK 500 057/1972); 3achsige Gmeinder-Lok des
Bundeswehr-Depots Crailsheim; 3achsige O&K-Lok; evtl. noch wei=
tere Loks.

Claus Husen, Bilschau

Eine neue Feldbahn ist zu (zeitweiligem) Leben erwacht: Herr Hers
mann Husen hat im Winterhalbjahr auf einer Wiese am Bauhof der
Firma einen kleinen Rundkurs verlegt, die Schdma 235 (1980 ex Ge=
werkschaft Hausbach III, Himmelmoor, vgl. BE-SH 1, S. 5) mit einem
neuen Motor ausgeriistet und zwel Loren mit Sitzbdnken versehen.
Seither kommt es vor, daB er bei Erscheinen interessierter Eisens=
bahnfreunde auch mal einige Runden dreht ...

Rothrist Rohr GmbH, Bottrop, BE 12/8C und SH 2 8

Die vor dem Werk lange Zeit abgestellte Lok (Ruhrthaler 3530/1957)
wurde vor ca. 2 Jahren zur Fa. Stahlrohr AG in Rothrist/Schweiz
transportiert.
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Dachziegelwerke Gebr. Nelskamp, Schermbeck, BE 3/81 9 + 12

Anfang Juli diesen Jahres bot der Feldbahnbetrieb der verschles
denen Werke im Raum Schermbeck ein trauriges Bild:

Im Dachziegelwerk IV (Gartrop) fiahrt lediglich die Jung 11 459
einmal am Tag zur Grube und zum Felerabend wieder zurlick; sie
dient dem Personal des Tonbaggers in der Grube als Befdrderungs=
mittel. Der Tontransport mit den Kipploren ruht,.

Im Schuppen abgestellt steht die Deutz 23 040/193%, OMZ 122.

Bei dem Dachziegelwerk Schermbeck (vgl. BE 3/81: Nelskamp II)
liegen lediglich im angrenzenden Wdldchen und entlang der StraBe
zur ehemaligen Grube einige 600 mm-Gleise. Die Loks sind samtlich
verschwunden und die Betriebsanlagen der Feldbahn auf dem Firmens=
geldnde wurden dem Erdboden gleichgemacht. Verbleib der Loks 27

Idunahall AG, Schermbeck, BE 3/81 9 und BE 1/83 31-33

Die nordische G&ttin Iduna, die Hiiterin der goldenen Apfel, die

den G8ttern ewige Jugend gaben (bon Dieu, Bubi!!), scheint auch

die Feldeisenbahn dieses Ziegelwerkes mit ihrer verjilingenden Wirs=
kung angesteckt zu haben - oder wohl die Firmenleitung: Neben der
in BE 1/83 gemeldeten Inbetriebnahme einer neuen Tongrube und An=
schaffung einer neuen Diema=-Lok wurde nun wiederum eine neue Grube
in Angriff genommen.

Direkt an der an der Strecke zur "ganz alten" Grube liegenden "alten"
Grube (die aus BE 1/83) wurde ein ca. 1 km langes Neubaugleis mit
festem Schotterbett durch einen Wald gelegt. Auch scll eine weitere
Diema-Lok angeschafft worden sein. Bubi sagt, er berichte in Kirze
ausfilihrlich dariiber!

Westdt. Quarzwerke Dr, Miller, Schermbeck-Gahlen, BE 3/81 12 und
BE 4/82 27

Anfang Juli erhielt die V 36 (BMAG 11 457/1942) der Quarzwerke eine
neue Hauptuntersuchung und wird demnach auch filir die ndchste Zelt
als Reservelok zur Verfiigung stehen. Weiterhin vorhanden sind die
O&K 26 665/1970 und Henschel 2227/1953.

Westdt. Quarzwerke Dr, Miiller, Haltern-Sythen, BE 4/81 13

Das Werk ist an die Fa. Quarzsandwerk Haltern GmbH, Haltern-Sythen,
verkauft worden. Das Verbindungsgleis zum Quarzwerk wurde entfernt,
die Loks sind verschwunden,

August G, Koch, Kiel, BE 2/83 11

Die Lok 2 (MBA 21 371/1940) ist Anfang 1984 verschrottet worden,
nachdem der VVM seine Sammlung am Schrottberger Strand nicht um
diese Maschine bereichern wollte.

Josef Wallner, Deggendorf, BE 2/84 28

Nachdem die O&K-Lok aus Dilisseldorf fiir einen Fahrzeugiiberhang ge=
sorgt hatte, wurde noch 1983 die Lok V 20-8 (Gmeinder 4272/194¢)
nach Italien verkauft.
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Fakse Jernbane, Fakse/Ddnemark, BE 3/84 18

Eine Verjilingungskur hat unsere Tippse der Lok II (Krauss 342) ver=
paBt, die es trotz "Baujahr '1974" schon auf 92 Betriebsjahre ge=
bracht hat. Das richtige Baujahr lautet natilirlich 1774,

Fels—Werke Peine-=Salzgitter GmbH, Seesen, BE 2/84 5=12

Die Lok 1/25 ist laut Lokfiihrer am 20.712.1958 aus Mechernich iiber=
flihrt worden - dies wird stimmen, ist dort doch um 1958/59 der Be=
trieb eingestellt worden (Desweiteren war dort noch eine 220 PS-
Deutz-Diesellok (B=-dm) bis 1859 im Einsatz, die an ein eisenverar=
beitendes Werk nach Siegen abgegeben wurde).

Eine Deutz OMZ 122 der 900 mm=Bahn soll an ein Heimatmuseum Knese=
heck bei Clausthal-Zellerfeld gegangen sein 272

Zu den DEMAG=Loks 1 und 2 liegt als Typenangabe auch "GS 17 ML" vor.
Laut Auskunft des Perscnals kamen im Werk Miinchehof auf der Schmal=
spurbahn neben einer Jung-Bn2t auch zwei Krupp-Dieselloks (Vers=
wechselung mit DEMAG?) zum Einsatz, die aus dem Fels-Werk Salder bei
Salzgitter stammen sollen. Die Bahn wurde 1959 eingestellt und die
Loks daraufhin verschrottet.

Aus dem Jahr 1970 (!) liegt eine sichtmeldung von einem Kalkwerk

in Geesthacht vor, wo eine Windhoff-Lok (B-dm) mit der Nr. 2 und

der Aufschrift "Fels-Werke" im Einsatz stand. Das Kalkwerk gehort
aber nicht zu dieser Gruppe.

Milhlenwerke Robert Weber, Drentwede, BE 2/84 15
Die Deutz-Lok hat die Daten 14 628/1935.

Celler GmbH & Co., Dortmund, BE 2/84 22 und BE 3/84 39

Die von der DE iibernommene, heutige Lok 1 (KHD 57 564/1963) ist
die einzige Werklok dieser Firma. Die frilhere Lok 1 (0&K 2¢€ 578/
196C) verschwand vor April 1984, die O&K 25 982/1960 wurde zwi=
schen Mdrz 1983 und April 1984 verkauft eder verschrottet.

Buderus AG, Lollar, BE 2/84 27

Bekannt ist noch die Lok Hanomag 5514/71909, Cn2t, die bis 1966 in
diesem Werk eingesetzt wurde., Verbleib ?

Die WANNE=HERNER EISENBAHN UND HAFEN GMBH veranstaltet am 02.
September 1984 von 10.00 Uhr bis 18.00 Uhr am Westhafen in
Herne 2 (Wanne=Eickel) ihren mittlerweile schon traditionellen

TAG DER OFFENEN TUR

Geboten werden u.a. kostenlose Dampfzug- und Vt601=Fahrten ilber
das WHE-Streckennetz, Pendelfahrten Herne - Wanne=Eickel -
Wanne Westhafen, Informationsziige zum STEAG-Kraftwerk, Fahr=
zeugschau u.a. mit Lokomotiven der WHE und der DB, Werkstatt-
und Stellwerksbesichtigungen u.v.a.m.
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